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Szanowny Pan Profesor Bogustaw Liberadzki
Poset do Parlamentu Europejskiego

Szanowny Panie Profesorze!

Pragne przedstawi¢ Panu sytuacje jaka zaistniata i trwa nadal na granicy Polski i
Ukrainy w zakresie wzajemnych przewozéw (komercyjnych) dokonywanych przez
przewoznikow polskich i ukrainskich.

W wyniku ogromnego i systematycznego naptywu ukrainskich pojazdéw do Polski i
Europy zachwiane zostaty zasadnicze proporcje przekroczen polskich granic a w
szczegdlnosci udziatu polskich przewoznikow w przewozach do UA. Wedtug
szacunkowych danych, polscy przewoznicy wykonujg juz tylko okoto 5% wolumenu
przewozoéw fadunkéw w relacjach do Ukrainy.

Powodem tego stanu rzeczy jest fakt udostepnienia transportowego rynku
europejskiego przewoznikom UA bez jakichkolwiek ograniczen. Taka sytuacja
powstata i sie nasila po podjeciu decyzji przez organy zarzadzajagce UE w Brukseli o
zniesieniu zezwolen na wjazd pojazdéw UA po wybuchu wojny.

Od dnia 6.11.2023 r. polscy przewoznicy drogowi zablokowali (legalnie) przejscia
graniczne z Ukraing w trzech miejscowosciach — Dorohusk, Hrebenne, Korczowa. Na
dzien dzisiejszy funkcjonuje tylko (na zasadach ogdlnych) przejscie graniczne
w Medyce.

Takie dziatanie to konsekwencja i wynik zmian w regulacjach prawnych dla
ukrainskich przewoznikow, ktérzy wielokrotnie zwiekszyli swoj tabor eksploatacyjny
i skierowali go do przewozéw na terenie Europy w tym szczegdlnie w Polsce.

Decyzje, ktore podjeto w Komisji Europejskiej a nastepnie przez Rzad Polski nie
przewidywaty konsekwencji i skutkéw jakie mogg z tego wynikngé. Zostaty one
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wprowadzone bez uwzgledniania jakichkolwiek zabezpieczen dla polskiej branzy
transportowej.

Mozna stwierdzi¢, ze w wielu przypadkach doprowadzity juz, wiele polskich
przedsiebiorstw na skraj bankructwa.

Sytuacja na Ukrainie, wynikajgca ze zbrodniczej napasci Rosji na naszego sgsiada
wymaga nadzwyczajnych decyzji i rozwigzan. Wtasnie dlatego spoteczenstwo polskie
a w tym my — przewoznicy z catg konsekwencjg i czynnym zaangazowaniem
podjelismy dziatania w zakresie pomocy humanitarnej i personalnej na duzg skale.
Pewnie najwiekszg w Europie.

Wsparcie Ukrainy jako naszego sgsiada i jako ofiary zbrodniczej napasci jest zadaniem
oczywistym. Muszg by¢ jednak zachowane wtasciwe relacje przez stosowanie
przyzwoitych zasad postepowanie obu stron.

Nie moze sie jednak ono odbywaé¢ bez uwzglednienia bezpieczenstwa lokalnych
~ rynkow pracy, czy tez klgsk rodzimych branz.

Wtasnie z takg sytuacjg mamy do czynienia w naszej branzy. ZostaliSmy postawieni w
bardzo nieréwnej konkurencji z przewoznikami ukrainskimi, ktérzy penetrujg nasz
rodzimy rynek transportowy, stosujac daleko idgce dziatania niedozwolone prawem
w naszym kraju.

Ogodlnie nalezy uzyc¢ stwierdzenia:

,Polski rynek transportowy zostat zalany ciezarowkami ukrainskich przewoznikéw.”
Potwierdzajg to statystyki o wjazdach i wyjazdach samochodéw przekraczajgcych
granice z UA.

Odrebnym, waznym tematem jest funkcjonowanie granic po stronie UA. Jako
przyktad chce poda¢, ze wystepujg liczne przypadki oczekiwan na wjazd do Polski
nawet do 12 dni — co przeciez jest nie do zaakceptowania. Takze elektroniczna kolejka
po stronie UA nie spetnia prawidtowo zadania obiektywizmu w oczekiwaniu,
faworyzujac firmy ukrainskie. Takich przyktadéw jest wiele — nie mozemy pozwolié

aby nas oszukiwano z premedytacja.



Nastepnym waznym elementem sytuacji na granicach i trwajgcej blokady to rodzgce
sie konflikty, ktére mogg doprowadzi¢ do nieprzewidzianych w skutkach zachowan
uczestnikow i oczekujacych kierowcéw. Na uwage zastuguje fakt, ze czesto uzywane
sg argumenty historyczne i to w negatywnym brzmieniu.

Przedstawiajgc tak obraz trwajgcego konfliktu — uprzejmie prosimy o podjecie dziatan
na poziomie UE o pomoc w wyjasnieniu tej syfuacji. Szczegoblnie protestujgcym
przewoznikom zalezy na wyjasnieniu:

- kto faktycznie zdecydowat o zniesieniu zezwolen,

- jaka byta rola Polski w tej sprawie — czy odbyty sie jakies konsultacje,

- jakie sg perspektywy ich przywrdécenia.

Panie Profesorze ,wojna o Polski transport drogowy trwa”.

Jestesmy do Pana dyspozycji.

Informujemy, Ze organizatorem protestéw i blokad granic jest ,Komitet Obrony

Przewoznikéw i Pracodawcéw Transportu” oraz ,Zamojski Komitet Protestacyjny”.
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