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Ogélnopolskie Stowarzyszenie
Na Rzecz Obrony Przewoznikow
w Migdzyrzecu Podlaskim
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Niniejszym pragniemy odnies¢ si¢ do Panstwa pisma z dnia 22 lipca 2011 r.
(L.Dz.1096/07/2011), w sprawie poboru optat na autostradzie A2, skierowanego do Ministra
Infrastruktury.

1. Odnoszac si¢ do zmian w organizacji ruchu drogowego, chcielibysmy podkreslié, ze drogi
krajowe (z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych) przebiegajace przez miasta na
prawach powiatu pozostaja w zarzadzie prezydentéw tych miast i sa przez nich
finansowane. Odpowiednio drogi wojewodzkie sg finansowane i pozostaja w zarzadzie
samorzadoéw wojewddztw. Pragne zapewnié, ze podlegajaca resortowi infrastruktury
Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych 1 Autostrad nie wprowadza zadnych
nieuzasadnionych przyczynami technicznymi ograniczen tonazowych na drogach
pozostajacych w jej zarzadzie.

W szczegblnosci zaznaczy¢ nalezy, Zze na zarzadzanej przez GDDKIA drodze krajowej
nr 92 nie zostalo wprowadzone ograniczenie dla pojazdow cigzarowych. Wskazane
w Panstwa pismie ograniczenie dla pojazdow o masie powyzej 18 ton zostalo
wprowadzone na drogach wojewoddzkich nr 467 oraz 263 — powiazanych z droga krajowa,
nr 92 — decyzjg organu zarzadzajacego ruchem na tych drogach. Ponadto na drodze
krajowej nr 92 w obszarze administrowanym przez miasto Konin, decyzja prezydenta
miasta, od kilku lat obowiazuje ograniczenie dla pojazdéw o masie powyzej 12 ton. Na
drodze krajowej nr 92 zarzadzanej przez GDDKiA umieszczone zostaly jedynie znaki
informujace o ograniczeniu wprowadzonym na powigzanych drogach.

2. Odcinek Nowy Tomysl — Konin autostrady A2 zostal wybudowany i jest eksploatowany
przez spétke Autostrada Wielkopolska na podstawie udzielonej jej w 1997 r. konces;ji.
Optaty za przejazd stanowig wiekszo$¢ przychodow spoétki, z ktérych pokrywa ona
obstuge zadtuzenia (kredyty zaciagni¢te na budowe autostrady) oraz wszystkie koszty
utrzymania biezacego i okresowego autostrady. Ponadto, jak kazdy podmiot prywatny
oczekuje ona osiagniecia zysku. Strona publiczna ma prawo zakwestionowania wysokosci
stawki oplaty za przejazd, ale takie dzialanie moze wigzaé si¢ z odpowiedzialnoscia
odszkodowawcza Skarbu Panstwa.

Stawki stosowane na autostradzie platnej A4 Katowice — Krakdéw sg rzeczywiscie
relatywnie nizsze. Niemniej nalezy pamigtaé, ze zakres prac jakie finansowal tamtejszy
koncesjonariusz byt mniejszy, niz ten konieczny do realizacji na autostradzie A2 Nowy
Tomys] — Konin (gtownie budowa drogi od podstaw).

Na autostradzie A1 Gdansk — Grudziadz obowiazuje catkowicie inny system rozliczen
pomiedzy koncesjonariuszem a strong publiczng (tzw. oplata za dostgpnos¢), ktory
gwarantuje jej prawo do ustalania poziomu stawek. Niemniej, pragniemy zauwazyc,
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ze mimo stosowania stawki na poziomie 46 gr/km za przejazd pojazdéw cigzarowych
(a wiec ponad dwukrotnie nizszej, niz na omawianym odcinku autostrady A2), rowniez
nastapit znaczny spadek ruchu tych pojazdow po likwidacji optat winietowych. Powstaja
zatem watpliwosci, czy istnieje jakakolwiek optymalna stawka optaty, ktora przewoznicy
gotowi sg ponosi¢ w zamian za oszczgdno$ci czasu i paliwa wynikajace z korzystania
z autostrad.

Stawki stosowane natomiast na autostradach i drogach ekspresowych w zarzadzie
GDDKIA pokrywaja jedynie 37% kosztéw utrzymania drég objetych system tzw. oplaty
elektronicznej. Oznacza to de facto dotowanie przez Skarb Panstwa uzytkownikéw z nich
korzystajacych.

. Jakkolwiek zapisy Umowy Koncesyjnej ze spotka Autostrada Wielkopolska objete sa
klauzulg poufnosci, strona publiczna nigdy nie utrzymywata w tajemnicy mechanizmu
poboru oplat na przedmiotowym odcinku autostrady A2. Na autostradzie obowiazuje
opisany we wstepie tzw. system oplat rzeczywistych, ktéry uprawnia spotke do ustalania
ich wysokos$ci. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze dziatajacy na komercyjnych zasadach podmiot
powinien dostosowaé wysoko$¢ stawki tak, aby zacheci¢ uzytkownikéw do korzystania
z autostrady. Taki proces nie moze by¢ przeprowadzony jednak ad hoc, lecz po
przeprowadzeniu stosownych analiz z zakresu poziomu ruchu i przychodow.
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